Tabela 1. Zdarzenia o znamionach powaznej awarii zwigzane z transportem ogotem i

transportem drogowym materiatéw niebezpiecznych w Polsce w latach 2005-2012

Liczba zdarzen Transport drogowy
Rok w transporcie
ogélem Liczba zdarzen A

2005 60 37 62.0
2006 51 38 75.0
2007 36 20 56.0
2008 32 18 56.0
2009 45 27 60.0
2010 31 14 450
2012 26 14 540

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie raportow GIOS - http:/www.gios.gov.pl/ (dostep 13.02.2024)

Naczelna Izba Kontroli, w wyniku przeprowadzonej kontroli w okresie 2010-2011 (I
kwartat), opracowata raport, w ktérym wskazata nast¢pujace uchybienia stanowigce

zagrozenie w transporcie tadunkow niebezpiecznych:

e Brak nalezytego nadzoru nad przewozem drogowym ladunkow niebezpiecznych

e Niewystarczajacy nadzor nad prowadzeniem kursow upowazniajacych
kierowcow do przewozenia ladunkow niebezpiecznych

e Nienalezyte dostosowanie drég i organizacji ruchu drogowego w trakcie
transportu

e Brak wspoldzialania odpowiednich organow

e Nadawanie z naruszeniem prawa uprawnien doradcom ds. bezpiecznego

przewozu materialow niebezpiecznych

Istniejace zrodta wypadkoéw w sposob graficzny przedstawit NIK- Rys. 2
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Rys. 2 Zrodta wypadkéw podczas transportu drogowego materialéw niebezpiecznych

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Najwyzsza Izba Kontroli, Informacja o wynikach kontroli,
Wykonywanie zadan przez administracj¢ publiczng w zakresie bezpieczenstwa przewozu towarow

niebezpiecznych, styczen 2012.

Na podstawie przekazanych informacji mozna stwierdzi¢, ze potencjalne zagrozenia moga
mie¢ kilka przyczyn. Z jednej strony sg to bledy i1 zaniechania organizacyjne, z drugiej strony
wynikajg z niedopatrzenia ludzkiego!. Wigkszo$¢ wypadkow i bledow zwigzanych z
transportem towar6w niebezpiecznych wynika z nieostroznos$ci, braku doswiadczenia i

niewiedzy.

Liczba przewozéw drogowych towardw niebezpiecznych stale rosnie. Transport 100 min
ton substancji niebezpiecznych rocznie stat si¢ w Polsce norma. Najwieksza czes$¢, bo az 70%
stanowig paliwa ptynne. Wzrosly pozycje: kwasy, wodorotlenki i gazy skroplone. Awarie i
katastrofy w transporcie towardw niebezpiecznych sg niebezpieczne dla srodowiska. Moga

one wystgpi¢ na kazdym etapie transportu. Na Rys. 3 przedstawiono zestawienie sumaryczne

" Najwyzsza Izba Kontroli, Informacja o wynikach kontroli, Wykonywanie zadan przez administracje
publiczng w zakresie bezpieczenstwa przewozu towardw niebezpiecznych, styczen 2012.



liczby wypadkow w transporcie drogowym z udzialem towardw niebezpiecznych w latach

2010-2015.

Zestawienie liczby wypadkow w transporcie drogowym z udziatem
towarow niebezpiecznych w latach 2010-2015
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Rys. 3. Zestawienie liczby wypadkdéw w transporcie drogowym z udziatem towardw niebezpiecznych w latach
2010-2015

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie https:/mib.gov.pl/media/2638/Tabela B RID 2013.pdf (dostep
13.02.2024)

2.2 Przepisy, normy i regulacje dotyczace bezpiecznego transportu

Przepisy dotyczace transportu towarow niebezpiecznych projektowane i nowelizowane sg
na poziomie globalnym przez wyspecjalizowane jednostki Organizacji Narodow
Zjednoczonych. Na podstawie rekomendacji ONZ, Europejska Komisja Gospodarcza tworzy
dyrektywy oraz dokonuje nowelizacji przepisow europejskich w zakresie przewozu ladowego
(drogowego, kolejowego, srodladowego). Na poziomie krajowym, przepisy dotyczace
wymagan zwigzanych z przewozem towardéw niebezpiecznych zawarte sg w aktach
normatywnych rangi ustawowej oraz wydanych na ich podstawie aktach wykonawczych.
Zasadnicze znaczenie w zakresie wytycznych regulujacych szczegoétowe wymagania w
zakresie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych, w tym rowniez w zakresie srodkow

transportu i urzadzen transportowych, ma Umowa europejska dotyczgca migdzynarodowego



przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (Umowa ADR), sporzadzona w Genewie 30
wrzeénia 1957 r2. Komitet Ekspertow Organizacji Narodow Zjednoczonych ds. Transportu
Substancji Niebezpiecznych oraz Globalnie Zharmonizowanego Systemu Klasyfikacji 1
Oznakowania Substancji Chemicznych jest komitetem eksperckim powotanym przez
wlasciwe wiladze panstw cztonkowskich reprezentujacych Organizacje Narodow
Zjednoczonych dotyczy harmonizacji bezpieczenstwa i klasyfikacji substancji
niebezpiecznych, przepisOw dotyczacych etykietowania i transportu na catym $wiecie. Ten
odnosi si¢ do koniecznosci opracowania zalecen dla wszystkich rodzajoéw transportu: dla
transportu powietrznego, morskiego i lgdowego. Co dwa lata Europejska Komisja
Gospodarcza Organizacji Narodéw Zjednoczonych nr (EKG ONZ) publikuje przepisy
modelowe dla wszystkich rodzajow transportu, Podrgcznik badan 1 kryteriow nr oraz przepisy
GHS. Na tej podstawie organy Unii Europejskiej nowelizuja w cyklach dwuletnich przepisy
w zakresie ladowego transportu towardw niebezpiecznych: umowa ADR, regulamin RID?3,

umowa ADN*,

2 Umowa europejska dotyczgca miedzynarodowego przewozu drogowego towarow niebezpiecznych (ADR),
sporzadzong w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. z 2015 r., poz. 882, wraz ze zmianami).

3 Regulamin dla migdzynarodowego przewozu kolejami towardéw niebezpiecznych (RID), stanowigcy zalgcznik
C do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r.
(Dz. U. 22013 r. poz. 840), wraz ze zmianami

4 Umowa europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu $réodladowymi drogami wodnymi towaréw
niebezpiecznych (ADN), zawarta w Genewie w dniu 26 maja 2000 r. (Dz. U. z 2015r., poz. 1537), wraz ze
zmianami.



Na ponizszym rysunku przedstawi¢ system regulacji prawnych transportu towarow

niebezpiecznych (Rys. 4)
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Rysunek 4. System regulacji prawnych transportu towaréw niebezpiecznych
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Zrodto: dr inz. Krzysztof Grzegorczyk, Prace zespotow eksperckich ONZ jako cenne zrodto informacji dla

DGSA, Materiaty konferencyjne: XIV Seminarium ADR poswi¢cone wymianie do§wiadczen zwigzanych z

transportem towardw niebezpiecznych, 7 — 8 kwietnia 2014 r., Gdansk, Organizator: Stowarzyszenie DoradcoOw

ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — DGSA.

Jak klasyfikujemy materiaty niebezpieczne? Substancje niebezpieczne podzielono na 13

klas ze wzgledu na ich wlasciwosci chemiczne, fizyczne i biologiczne, ktére charakteryzuja

si¢ dominujagcym zagrozeniem, takim jak tatwopalnos¢, toksycznosé. Klasyfikacja towarow

niebezpiecznych w transporcie drogowym zawiera jeden $cisle okreslony czterocyfrowy

numer UN — numer identyfikacyjny materiatu. Wszystkie substancje niebezpieczne

wymienione sg w Tabeli A, sekcja 3.2 Umowy ADR, w kolejno$ci numerycznej. Tabela

zawiera informacje o wyszczegdlnionych na niej towarach , takie jak prawidtowa nazwa

przewozowa, klasa, grupa(y) pakowania, wymagane etykiety i opakowanie oraz przepisy

transportowe. Tabela nr 2 przedstawia fragment tabeli A z umowy ADR.



Tabela 2 Fragment listy towaréw niebezpiecznych — tabela A, dziatu 3.2, Umowy ADR
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Zrodto: opracowanie wiasne na postawie Umowy ADR.

Specyficzne cechy prawodawstwa europejskiego pozwalajg na rownolegle dziatanie

dwoch systemow klasyfikacji substancji niebezpiecznych. Jedna z nich dziata w branzy

transportowej (ADR, RID, ADN, IMAG, ICIAO), druga za§ w szeroko rozumianym sektorze

biznesu konsumenckiego. System ten zostal opracowany w celu zapewnienia bezpieczenstwa

konsumentow 1 skupia si¢ na dlugoterminowych skutkach narazenia na substancje lub

preparat chemiczny, jest powigzany z ustawg z dnia 11 stycznia 2001 roku o substancjach i

preparatach chemicznych. Drugi system po umowie ADR to Rozporzadzenie CLP® ktore

zawiera nowe zasady wspolnotowe dotyczace klasyfikacji, oznakowania i pakowania

substancji i mieszanin. Jej postanowienia majg zastosowanie bezposrednio do dostawcow

zajmujacych si¢ wytwarzaniem, importem, stosowaniem lub dystrybucja substancji i

mieszanin chemicznych. Rozporzadzenie CLP jest prawnie wigzace we wszystkich panstwach

% Rozporzadzenie (WE) nr 1272/2008 z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie klasyfikacji, oznakowania i
pakowania substancji i mieszanin




czlonkowskich 1 ma bezposrednie zastosowanie do przemystu. Nowe rozporzadzenie ma na
celu stopniowe zastgpienie przepisow dyrektywy 67/548/EWG w sprawie substancji
niebezpiecznych (dyrektywa DSD) oraz dyrektywy 1999/45/WE w sprawie substancji
niebezpiecznych (dyrektywa DPD). Obie dyrektywy zostaty uchylone dnia 1 czerwca 2015 r.
Producent substancji, importer substancji lub mieszaniny lub dalszy uzytkownik maja
obowigzek gromadzenia i udostgpniania wszelkich informacji stosowanych przy klasyfikacji i
oznakowaniu substancji lub mieszaniny. Informacje te nalezy przechowywac przez co
najmniej 10 lat od zatwierdzenia substancji lub mieszaniny. Wtasciwe wladze panstw
cztonkowskich UE lub wtadze odpowiedzialne za egzekwowanie przepisow, na ktorych
terytorium znajdujg si¢ przedsigbiorstwa produkcyjne lub dystrybucyjne, moga zazadaé
wszelkich informacji, ktére postuzytyby do klasyfikacji i oznakowania zgodnie z
rozporzadzeniem CLP. Artykul 32 rozporzadzenia CLP okre$la pewne zasady dotyczace
organizacji informacji na etykiecie. Bardziej szczegdtowe informacje na temat rozmieszczenia
czesci etykiety pozostawiono jednak w gestii tworcow etykiet. Artykut 33 rozporzadzenia
CLP ustanawia nowe zasady dotyczace sytuacji, gdy opakowanie substancji lub mieszanin
niebezpiecznych sktada si¢ z opakowania zewngtrznego, opakowania wewngtrznego, a
ostatecznie takze opakowania srodkowego. Jezeli etykiety na opakowaniu zewnetrznym sg
zgodne z przepisami transportowymi ADR i CLP, wystarczy etykieta transportowa i
odwrotnie. W artykule okreslono zasady oznakowania opakowan posrednich 1 wewnetrznych.

33 CLP, ale majg one niewielkie znaczenie z punktu widzenia ruchu.®

Tabela 3. Wymogi oznakowania CLP

Wymog na podstawie CLP art. 32 Przyktadowe decyzje dostawcy
Piktogramy okreslajace rodzaj zagrozenia, Dostawca moze sam ustali¢
hasto ostrzegawcze, zwroty okreslajace uktad piktogramow

zagrozenie 1 zwroty okreslajace srodki

ostrozno$ci sg na etykiecie umieszczone

razem

Zwroty okreslajgce zagrozenie muszg byé Dostawca decyduje, czy grupy te maja
zgrupowane na etykiecie, ale ich kolejnos¢ znajdowac sie po lewej stronie, po prawe;j
jestdowolna stronie lub w innym miejscu etykiety

& W. Drewek., Uwarunkowania prawne bezpieczenstwa transportu materialéw niebezpiecznych, Logistyka 2012,
nr 5.,Warszawa-Poznan 2012, s. 357



Zwroty okreslajgce srodki ostroznosci musza
by¢ zgrupowane na etykiecie, ale ich

kolejnosc¢ jest dowolna

Dostawca decyduje, czy grupy te maja
znajdowac sie po lewej stronie, po prawej

stronie lub w innym miejscu etykiety

Jezeli etykieta jest w kilku jezykach, to zwroty
okreslajagce zagrozenie i Srodki ostroznosci w
tym samym jezyku muszg by¢ zgrupowane

razem na etykiecie

Jezeli dostawca musi uzy¢ alternatywnych
sposobow, aby spetni¢ wymogi art. 31 CLP w
odniesieniu do jezykdéw wymaganych w
danym panstwie cztonkowskim, to moze to
zrobi¢ na etykietach rozktadanych,
zawieszanych metkach lub na opakowaniu

zewnetrznym zgodnie z pkt 1.5.1 zatacznika |

Wszelkie informacje uzupetniajace, o ktérych
mowa w art. 25 rozporzadzenia CLP,
umieszcza sie w czesci przeznaczonej na
informacje uzupetniajgce razem z innymi
elementami etykiety okreslonymiw art. 17

ust. 1 lit. a)-g).

Dostawca moze wybrac¢ sposéb wizualnego
oddzielenia tej sekcji od sekcji zawierajacej
elementy etykiety, o ktéorych mowa w art. 17
ust. 1 lit. a)-g) rozporzadzenia CLP. Moze
réwniez umiescic te informacje w kilku

miejscach na etykiecie

Zrodto: Opracowano na podstawie art. 32 CLP

2.3 Srodki bezpieczeinstwa i procedury w transporcie materialéw niebezpiecznych

Materiaty niebezpieczne spotykane sg na kazdym etapie naszego zycia. Kazdy na co dzien
uzywa niebezpiecznych substancji, cho¢ nie kazdy jest tego §wiadomy. W naszym domu
czesto sg one uzywane, sa to srodki takie jak srodki dezynfekcyjne, kleje, chemikalia —
niektoére sg zrace, inne sg tatwopalne. Na terenie naszego regionu codziennie przewozone sg
substancje niebezpieczne. Przewozone sa w specjalnie przystosowanych do tego celu
pojazdach. Rozpoznanie ich nie jest trudne, gdyz oznaczone sg pomaranczowymi tablicami i
naklejkami, ktore ostrzegaja 1 informuja o niebezpiecznych wtasciwosciach przewozonego
towaru. Na rysunku nr. 6 przedstawi¢ jak to wyglada. Przewozone substancje niebezpieczne
stwarzaja zagrozenie dla zycia 1 zdrowia ludzi oraz srodowiska naturalnego. Ryzyko to
wynika z ich wlasciwosci fizycznych, chemicznych i biologicznych. Lekcewazenie wymogdow
bezpieczenstwa podczas transportu 1 narazenie na substancje niebezpieczne moze prowadzi¢
do wypadkow takich jak eksplozje, pozary i zanieczyszczenie srodowiska. Aby uniknac i

zminimalizowa¢ niebezpieczne zdarzenia, przewo6z towardw niebezpiecznych jest



szczegdtowo regulowany przepisami prawa takimi jak na przyktad wspomniana juz wcze$niej
umowa ADR. Dzigki standardowym warunkom kazda osoba zajmujaca si¢ transportem
towardw niebezpiecznych ma okreslone obowiazki , ktorych nalezy przestrzega¢ i wypehiac.
Osoby odpowiedzialne za bezpieczenstwo przewozu towardw niebezpiecznych sa
odpowiednio przeszkolone. Od nich zalezy prawidtowa klasyfikacja towarow
niebezpiecznych, sposob pakowania, wybor odpowiedniego opakowania i sposobu transportu.
W celu zminimalizowania ryzyka wystgpienia towaréw niebezpiecznych w transporcie
drogowym wazne jest przestrzeganie zasad bezpieczenstwa opartych na obowigzujacych
przepisach, m.in. : odpowiednie oznakowanie przewoznikéw ze wzgledu na rodzaj

przewozonego towaru.’
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Rysunek 5. Przyktady tablic umieszczonych na cysternach

Zrédto: W. Drewek, Charakterystyka przedsiewzieé zwigzanych z organizacja transportu materialow

niebezpiecznych w ruchu samochodowym, Instytut logistyki i magazynowania, Logistyka 6/2010, s.13.

Zagrozenia zwigzane z transportem towarow niebezpiecznych mogg wynika¢ m.in. z
awarii technicznych pojazdow, nieprzestrzegania wymogow bezpieczenstwa ruchu
drogowego, niewtasciwe uzytkowanie §rodkow transportu oraz zty stan drog, ktore sa
przyczyng okoto 100 wypadkéw rocznie. W 20-30 przypadkach do $rodowiska przedostaja si¢
niebezpieczne substancje. Ponad 80% spraw dotyczy transportu paliw pltynnych. Szczegdlnie
niebezpieczne dla Srodowiska sa wypadki drogowe, do ktérych dochodzi podczas transportu
towarow niebezpiecznych. Zwigzane z tym zagrozenia pozarowe, wybuchowe, toksyczne lub
radioaktywne moga bezposrednio zagraza¢ zyciu lub zdrowiu wielu oséb, oraz wymagaé
natychmiastowej ewakuacji ludzi i zwierzat, powodowac zanieczyszczenie i szkody w
srodowisku naturalnym, a takze powazne szkody materialne.

7 S. Beczkowska, Transport towaréw niebezpiecznych ,,Promotor BHP” 2013, nr 5, Poznan 2013, s. 7-12



